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Sédi vada parlamentaras izmekléSanas komisijas priekSseédétajs
Andris Kulbergs.
1.

Sédes vaditajs atklaj sédi, informe par darba kartibu, komisijas locekli apstiprina
savu klatbiitni. Seédes vaditajs apliecina, ka ir kvorums, un akcent€, ka saskana ar
Parlamentaras izmekl&Sanas komisiju likuma 11. pantu “persona par apzinati nepatiesu
paskaidrojumu vai apzinati nepatiesu atzinumu, vai apzinati nepatiesu tulkojumu, ka
ar1 par atteikSanos dot paskaidrojumu, atzinumu vai tulkojumu parlamentaras
izmekl&Sanas komisijai, ka ar1 par piespieSanu dot nepatiesu paskaidrojumu, atzinumu
vai tulkojumu saucama pie kriminalatbildibas”.

Rada prezentaciju par “Ernst & Young” veikto projekta “Rail Baltica” izmaksu
un ieguvumu analizi (CBA) 2017. gada, ka ar1 sniedz ieskatu par high-speed rail
biivniecibu Eiropa pirms 2017. gada un iezZim& parlamentaras izmekleéSanas komisijas
2024. gada 25. jiilija sédes jautajumu loku.

Dod vardu Naurim Klavam.

N. Klava nosauc savu vardu, uzvardu un amatu — Nauris Klava, “Ernst &
Young” partneris, konsultaciju nodalas vaditajs — un apliecina, ka vadijis izmaksu un
ieguvumu analizes projektu no 2015. gada oktobra Iidz 2017. gada aprilim.

Sédes vaditajs jauta, kadus datus “Ernst & Young” sanéma no pasiititaja “RB
Rail”, lai veiktu izmaksu un ieguvumu analizi.

N. Klava norada, ka biitu nepiecieSams atskats vestur€. Pirms “Ernst & Young”
CBA bijis “COWI” petijums, 2011. gada uznémums “AECOM” veicis izpéti, kura jau
faktiski esot paradijies skatijums uz trasi.

Bitiski, ka “Ernst & Young” nav veikusi izmaksu apléses, tas vini dazados
laikos sanémusi no “RB Rail” akcionariem Lietuva, Latvija un Igaunija. Projekta valstis
pirms tam veikta nacionala izp&te, sagatavoti skicu projekti un inZenieri sagatavojusi
izmaksu apléses.

Latvija izp&te nosleégusies 2016. gada, pasiititaja bijusi Satiksmes ministrija. Tas
bijis liels projekts, kura nosprausta trase, identificeti tehniskie risinajumi un apléstas
izmaksas, skiCu projekti ietveérusi galvenos tehniskos parametrus, pieméram, atrumu
dazados posmos, par maksimalo atrumu pienemot 249 kilometrus stunda pasazieru
parvadajumos, kravu parvadajumos — mazak.

Sédes vaditajs parjauta, vai paredzetais kravu parvadasanas atrums bija 120
kilometri stunda.

N. Klava apstiprina un norada, ka tehniskie parametri — trases novietojums,
garums, atrumi, galvenie objekti u. c. — ir pamatparametri, uz ko “Ernst & Young”
balstijusies, un tas bijis tas, kas Sodien tiek devéts par tvérumu. Faktiski ta bijusi
paredzeéta infrastruktira, un uz $a pamata “Ernst & Young” veiku$i analizi un
aprekinus.



Sédes vaditajs parjauta, vai datus iedeva “RB Rail”?

N. Klava apstiprina, ka tas ticis saskanots darba grupas kopa ar “RB Rail”, jo,
lai veiktu analizi, vajadz&jis nospraust bazi, ka dzelzcela linija izskatisies no
funkcionalitates viedokla (to, kada ta biis no tehniska viedokla, noteikusi un izpéti
veikusi inZenieri). Tas bijis darbs kopa ar “RB Rail”: bijusas darba grupas, kuru sédes
protokol&tas, tajas [éemumi tikusi saskanoti un pienemti.

Sédes vaditajs jauta, vai “RB Rail” datos bija ietverts arT Rigas loks.
N. Klava atbild apstiprinosi.

Sédes vaditajs parjauta, vai bija ieklauta ar1 lidosta, Rigas Centrala dzelzcela
stacija un tilts par Daugavu.

N. Klava apstiprina.

Sédes vaditajs informé, ka ir veicis izpeti par high-speed rail (HSR) (240 un
vairak kilometru stunda) biivniecibu Eiropa pirms 2017. gada. Zemakas izmaksas
bijusas 15 miljoni eiro par kilometru, augstakas — Iidz 35, vid&ji 25-27 miljoni eiro par
kilometru. “Ernst & Young” analiz€ noradits, ka Latvijas linija kilometra izmaksatu 7,1
miljonu eiro, divreiz 1etak neka Ietakais Eiropa uzbuvetais dzelzcels.Vaica, péc kada
pienémuma “Ernst & Young” vadijas, nemot par pamatu tik zemas izmaksas HSR
izbiivei Latvija.

N. Klava atkartoti norada, ka izmaksu apléses veikusi inZenieri atseviski katra
Baltijas valsti.

Sédes vaditajs vaica, vai “Ernst & Young” sanemtos datus ir vértejusi kritiski.
N. Klava norada, ka “Ernst & Young” nav bijis tada uzdevuma.

Saruna iesaistas Baiba Rubesa un norada, ka CBA tapSanas laika “RB Rail” bijis
pavisam jauns uznémums un komiteja, kas stradajusi arT ar CBA, bijis pa vienam vai
diviem katras akcionaru valsts parstavjiem, kas arT uzstajusi uz to, ka aprékini, kas ir
sagatavoti, nav jaapstrid, tacu bijusi doma, ka p&c pieciem gadiem izmaksas, kas
noteiktas, noteikti biis japarskata.

Sédes vaditajs norada, ka $is ir svarigs punkts, jo CBA tika izmantota ka sakuma
fazes dokuments un uz tas tika balstiti valsts 1émumi. Ja izmaksas tika noteiktas 7,1
miljona eiro apmera par kilometru, kas ir divreiz mazak neka 1etakaja Eiropa istenotaja
projekta, tad rodoties butiski jautajumi.

Jauta, kur§ konkréeti iesniedzis datus “Ernst & Young”.

N. Klava norada, ka Latvijas datus sniegusi Satiksmes ministrija. Satiksmes
ministrija atseviska iepirkuma rezultata ticis realizets atbilstoSs projekts, kura ietvaros
nosprausta trase, notikusi virkne sabiedrisko apsprieSanu, tikuSi raditi tehniskie
risinajumi un apléstas izmaksas. Vai pasiititajs bija Satiksmes ministrija tieSi vai caur



“Eiropas dzelzcela Iinijam (“EDzL”), to N. Klava tagad neatceroties, bet konkrétas
izp@tes pasiititajs bijusi Satiksmes ministrija.

B. Rubesa piebilst, ka loti Iidzigi bijis arT Lietuva un Igaunija.

Sédes vaditajs uzsver: svarigi paturét prata, ka dati nakusi no Satiksmes
ministrijas, un parvaica, vai “Ernst & Young” nav tos apsaubijusi.

N. Klava pielauj, ka par to ticis diskutets, bet tdda uzdevuma “Ernst & Young”
neesot bijis. Neesot bijis pamata apSaubit inZenieru paveikto darbu, turklat vajagot nemt
vera, ka vel 2015. un 2016. gada loti atSkirusas darbaspéka izmaksas $ados projektos
Latvija un, pieméram, Norvegija.

Sédes vaditajs dod vardu Skaidritei Abramai.

S. Abrama jauta, vai “Ernst & Young” ir kadi dokumenti, kas apliecina radusas
Saubas par iesniegto datu pamatotibu.

N. Klava atbild noliedzosi.
Sédes vaditajs dod vardu Kristapam KriStopanam.

K. KriStopans norada, ka kop$ CBA pagajusi septini gadi, Saja laika loti daudz
kas ir mainijies, un jauta, vai 2017. gada CBA vispar var izmantot lémumu pienemsana
paslaik?

N. Klava atbild noliedzo$i un norada, ka “RB Rail” pasiitijis atjaunotu izmaksu
un ieguvumu analizi, ko veicis uznémums “Boston Consulting Group”. P&tfjuma
rezultati esot prezentéti §is vasaras sakuma.

Sédes vaditajs dod vardu Artiram Butanam.

A. Butans uzsver, ka galvenais jautajums esot §ads — kur§ sagatavoja izmaksas
—, un jauta, kur “RB Rail” attiecigos aprékinus dabtja?

B. Rubesa atkartoti norada, ka javérSas pie “RB Rail”, tur vajagot bt
dokumentacijai, kas atklatu, no kurienes dati nakusi.

Sédes vaditajs piebilst, ka parlamentaras izmekléSanas komisija liigs no “RB
Rail” Sos dokumentus. 5
Dod vardu Girtam Stekerhofam.

G. Stekerhofs lidz precizét, kas ieklauts kilometra izmaksas.

Sédes vaditajs norada: CBA esot fikséts, ka izmaksas ietverts viss, tai skaita
zemes atsavinasana; tam paredzeti 50,8 miljoni eiro. Tomer valstim esot atSkirigi
kritériji attieciba uz to, kas ietverams kilometra izmaksas. Jauta, vai “Ernst & Young”
aprekina izmaksas bija ieklauta projektesana.



N. Klava apstiprina, ka 111,7 miljoni atvéléti projektéSanai Latvijas tv@rumam.

Sédes vaditajs lidz paskaidrot, uz ko “Ernst & Young” balstija pozitivo projekta
vertéjumu un kas bija kritiskie parametri.

N. Klava norada, ka nepiecieSama neliela atkape par izmaksu un ieguvumu
analizes mérkiem un iemesliem. Lai pamatotu ieguldijumu veikSanu par valsts naudu,
preti esot javérté ieguvumi, un Eiropas Savieniba esot atbilsto§s normativais
regul&jums, kas paredzot $adas analizes veikSanu infrastruktiiras projektiem, kuri tiek
finanséti no Eiropas Savienibas Iidzekliem.

Analizes logika esot tada: vai projekts, kurS nespgj sevi atpelnit ka
bizness, sniedz plaSaku labumu jeb lielakus socialekonomiskos ieguvumus; ko var
realizet ka biznesu, tam publiskie [idzekli nebiitu térgjami.

“Ernst & Young” vért€jusi, cik lielu dalu no projekta ieguldijumiem nevares
atpelnit ar biletém un citiem ien@mumiem un vai tos atsvérs socialekonomiskie
ieguvumi — vides ieguvumi, pasazieru laika ietaupijums un citi. Savukart uz $a
vertéjuma pamata Eiropas Komisija apstiprinajusi lidzeklu pieskirSanu.

Kritiskie parametri bijusi investiciju izmaksas, paredzamas pasazieru un kravu
pliismas.

Sédes vaditajs velas precizet, vai bija paredz&ta nozimiga pasazieru un kravu
pliisma arT no NVS.

N. Klava apstiprina, ka 2017. gada tika nemtas véra potencialas pasazieru un
kravu pliismas starp Eiropu un Krieviju un Baltkrieviju.

Sédes vaditajs velas precizet procentus.

N. Klava pielauj, ka kravam paredzeti 37 procenti, par pasazieru plismu
precizus datus nevarot minét, bet kravu plisma veidojusi lielako dalu.

Sédes vaditajs secina, ka kravu virziens un daudzums bija fundamentali svarigs
nosacijums tam, lai “Rail Baltica” realiz&tos ka biznesa projekts, un 37 procenti kravu
bija paredzeti no NVS.

N. Klava $o secinajumu apstiprina un norada: komerciala logika bija tada, ka
kravu plusmas, kas virzas caur Polijas un Baltkrievijas robezu, varétu tikt dal&ji
parceltas uz “Rail Baltica”, ka dala kravu, kas nepiecieSamas Sanktp&terburgai, tiktu
vestas I1dz Tallinai, tur parkrautas uz 1520 milimetru slieZu vilcieniem un talak vestas
uz Sanktpéterburgu. Tas ticis validéts, bijuSas daudzas sarunas ar logistikas ekspertiem
visas trijas Baltijas valstis, ka arT Somija.

Sédes vaditajs jauta: vai, nemot véra Sodienas apstaklus, ko nebija iespgjams
paredzet toreiz, varétu apgalvot, ka minétie ir kritiski parametri, kas bitiski ietekmé

“Rail Baltica” atmaksaSanas iesp&ju?

N. Klava apstiprina un piebilst, ka biitu javerté kravu plismas, jo nozare esot
loti dinamiska, bet par to vinam neesot viedokla.
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Sédes vaditajs norada, ka jaunaka CBA esot balstita uz to, ka projekts
atmaksasies tiesi uz pasazieru plismas rékina.

S. Abrama iebilst, ka geopolitiska situacija ir mainjusies.

Sédes vaditajs norada, ka cilvéku skaits nav palielinajies un nav pasazieru no
NVS. Sobrid pasazieru plisma esot 26 procenti.

N. Klava izsaka pielavumu, ka projekts, uz ko attiecas pasreizgja analize, jau ir
cits projekts, jo aptver ari regionalas stacijas.

Sédes vaditajs norada uz paredzeéto atrumu tras€, kas minéts “Ernst & Young”
analize, — 240 kilometri stunda —, un jauta, vai tika nemts véra, ka Polija, kur “Rail
Baltica” savienotos ar par€jo infrastrukttiras dalu, tas ir 120160 kilometri stunda.

N. Klava norada: bijis pienémums, ka ar1 Polijas pusé no 2030. gada atrums tiks
palielinats.

Sédes vaditajs grib precizet, kads biis atrums, jo CBA figurgjot 240 kilometri
stunda, bet citur — 249 kilometri stunda.

B. Rubesa piebilst, ka tas mainijies velak, kad bijuSas uzrakstitas Design
Guidelines.

N. Klava piekrit.
Sédes vaditajs lidz precizét, kad paradijas atrums — 249 kilometri stunda.
N. Klava norada, ka vina riciba neesot informacijas par to.

B. Rubesa pielauj, ka tas var€ja but, kad “palaida” Design Guidelines. Varétu
but 2017., 2018. gads, vina precizi neatceroties.

A. Butans vélas precizet, kas pienémis [émumu.

B. Rubesa norada, ka tas bijis kopigs lémums. Tobrid jau bijusi lielaka “RB
Rail” tehniska komanda un tas vadiba vina bijusi. Esot konstatéts, ka nav milzigi lielas
starpibas starp 240 un 249 kilometriem stunda, jo vilcieni loti reti braucot tik atri.

Sédes vaditajs piebilst, ka Sie paris kilometri var bt loti iz8kiro$i no prasibu
viedokla, kad runa ir par investiciju apméru.

Jauta, kadas no “Ernst & Young” skatpunkta ir atSkiribas starp Sodienas “Rail
Baltica” buivniecibas izmaksam un 2017. gada aprékiniem?

N. Klava atbild, ka tadus aprékinus pasreiz neesot veicis, bet esot tris svarigi
faktori: inflacija, projekta izmainas un precizakas apléses par konkrétiem tehniskajiem
risinajumiem.



Sédes vaditajs jauta, kas ir tie kritiskie punkti, kurus “RB Rail” nenéma véra,
bet kuri bija noraditi “Ernst & Young” veiktaja analize.

N. Klava atzist, ka vinam esot griiti komentét, jo pec 2017. gada vin$ vairs
neesot piedalijies attiecigajos procesos.

Pielauj, ka viena no lietam var€tu biit komunikacija. “Ernst & Young” esot
veérsusi uzmanibu uz to, ka bridi, kad bis pieejama precizaka informacija par izmaksam,
velreiz biitu javerte kopeja tame un katras izmainas. Bitu jaseko lidzi kontroltamei.

S. Abrama liidz novértét nacionalaja Iimen izstradato ski¢u projektu kvalitati.
N. Klava atzist, ka vinam esot griiti to koment€t, jo “Ernst & Young” palavusies
uz to, ko iesniedzis “RB Rail”. Attieciba uz to, vai konkrétie skiu projekta ieklautie

inZeniertehniskie risinajumi bija pamatoti vai nepamatoti, vinam neesot viedokla.

S. Abrama parjauta, vai iesniegtie dati bijusi pietickami, lai “Ernst & Young”
varétu veikt savu darbu.

N. Klava apstiprina, ka tobrid tie bijusi pietickami.

Sédes vaditajs jauta, vai “Ernst & Young” aprékina par kravu piegadém
ietverusi ta saukto pedejo judzi.

N. Klava atbild, ka rékinats lidz terminalim.

Sédes vaditajs norada: analize teikts, ka ik péc 25 gadiem javeic infrastruktiiras
atjaunoSana un izmaksas esot 700 tiikstosi eiro par kilometru, secina, ka nepiecieSamais
apmérs uz 1,98 miljardiem biitu 157,5 miljoni eiro, un jauta, vai Sobrid ar trasei

nepiecieSamajiem 9,5 miljardiem eiro (1,98 miljardu vietd) atjaunoSanai nepiecieSama
summa biitu proporcionala.

N. Klava atbild, kas tas biitu javerté un japrasa inzenieriem, bet, iesp&jams,
summa nebiitu proporcionala.

Sédes vaditajs piebilst, ka ekspluatacijai Eiropas Komisijas finanséjums netiek
dots un tad, ja trasi biivé dargak, dargaka bis arT tas atjaunoSana.

N. Klava atbild, ka tas nav izslegts.

Sédes vaditajs akcenté, ka “Ernst & Young” noradijusi uz Cetriem kritiskiem
riskiem, un jauta, vai tie ir iestajusies.
N. Klava pielauj, ka, spriezot no publiski pieejamas informacijas, varétu bt ta,

ka riski ir iestajusies.

Sédes vaditajs ludz komentet risku, ka, par vienu procentu palielinoties
biivniecibas izmaksam, projekts automatiski varétu kliit nerentabls.



N. Klava norada, ka atjaunotas izmaksu un ieguvumu analizes autoriem biitu
jajauta tas, kadus pien€mumus vini némusi veéra, kurus no riskiem iecenojusi un kads ir
aprekins.

Sédes vaditajs jauta, ka “Ernst & Young” veica bileSu cenu aprékinu, piem&ram,
ka tika noteikta biletes cena — 125 eiro — posma Berline—Riga.

N. Klava norada, ka nemtas vera nevis infrastruktiras, bet parvadataja
izmaksas, pienemot, ka parvadatajs nav jasubsidé, jo tas ir bizness, un ka tika
salidzinatas bileSu cenas lidzigos attalumos starppils€tu vilcienu reisos. Infrastruktiiras
izmaksas tiesa veida varot ietekmét un varot arT neietekmét galaprodukta cenu, jo
dazadas valstis esot atSkiriga pieeja dzelzcela infrastruktiiras subsidéSanai. Igaunija esot
pirma, kas Baltija sakusi subsidét dzelzcelu, faktiski apkalpojot Krievijas un Austrumu
tranzitplismas. Baltija Eiropa esot bijusi unikala situacija, jo dzelzcel§ neesot ticis
subsidéts. “Ernst & Young”, stradajot pie zinojuma, esot versusi visu triju Baltijas
valstu politiku uzmanibu uz to, ka “Rail Baltica” uzturéSana bis jasubsidg, it 1pasi
pirmajos gados. Satiksmes ministri un citi politiki So zinu uztvérusi loti negativi, jo
tolaik Latvija un Lietuva dzelzcels bijis pelnoss.

Sédes vaditajs jauta, kadi CBA ietvertie pieneémumi bijusi nepareizi, raugoties
no Sodienas skatpunkta.

N. Klava norada, ka izmaksu un ieguvumu analize balstita uz datiem, kas tobrid
bija pieejami, un veikta pec ES noteiktas metodologijas.

Sédes vaditajs jauta, ko “Ernst & Young” Sobrid daritu citadi.
N. Klava pielauj, ka Sobrid biitu kritiskaks pret analizei iesniegtajiem datiem,

bet tolaik visi iesaistitie apliecinajusi, ka skaitli ir pareizi.

Sédes vaditajs ludz precizét rakstveida to, kas un kad iesniedza “Ernst &
Young” datus CBA veikSanai, un pauz izbrinu par to, ka “Ernst & Young” vargjusi tik
akli uztic@ties iesniegtajiem skaitliem.

N. Klava piebilst, ka datos nav bijis fundamentalu atskiribu starp valstim, katra
bijusi veikta inZeniertehniska izp&te un Igaunija iesniegusi 1,3, Latvija — 1,9, Lietuva
2,5.

A. Butans vaica, vai visam valstim specifikacija bijusi vienada.

N. Klava to nezinot.

B. Rubesa piebilst, ka tobrid specifikacija bijusi loti vienkarsa — sliezu platums,
tunelu daudzums, atrums — ne vairak ka 10 parametru.

A. Butans pielauj, ka tiesi tapec paredzetas tik zemas projekta izmaksas.

Sédes vaditajs uzsver, ka ta esot toreizgjas “RB Baltic” vadibas atbildiba, jo vini
iesniegusi $adus datus, bet art CBA veic€jiem bitu vajadzgjis tos apSaubit.
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S. Abrama vélas precizét, kada ir korelacija starp skaitli 1,9 miljardi, kas
paradijies 2017. gada, kad “Ernst & Young” beigusi CBA, un Ministru kabineta atbalstu
(2016. gada augusta MK izdevis rikojuma projektu).

N. Klava norada, ka process bijis iterativs, visi skaitli neesot iesniegti viena
reiz&, jo valstu apléses bijusas dazadas gatavibas pakapes.

S. Abrama precizg, ka 2016. gada nav bijis skaitla — 1,9 miljardi.

Sédes vaditajs jauta, kads bijis “Ernst & Young” vertgjums par projekta
pienesumu biznesam, un piebilst, ka parlamentarajai izmekléSanas komisijai jamekIg,
no kurienes Sie dati paradijusies Satiksmes ministrijas iepirkuma, jo tiesi Sis iepirkums
noradijis uz izmaksam. Jau 2016. gada esot iedoti dati, kas ir [iguma starp Baltijas
valstim.

S. Abrama uzdod preciz&joSu jautajumu: vai “Ernst & Young” tika iedotas
izmaksu komponentes vai kopsumma, kura jaieklaujas?

N. Klava precizi neatceroties. Bijusi informacija, uz kuras pamata beigas tapusi
tabula.

S. Abrama vélas precizét, vai tabula (tiek radita uz ekrana) bija “Ernst & Young”
produkts.

N. Klava norada, ka, vinaprat, “RB Rail” iesniegusi tabulu un izmaksu apléses
tikuSas apstiprinatas uzraudzibas komiteja, kura bijusi “RB Rail”, akcionaru valstu un
attiecigo ministriju parstavji.

B. Rubesa piebilst, ka apléses tika balstitas uz “AECOM” pétijumu.
S. Abrama precize: 2012. gada.

B. Rubesa piebilst, ka “AECOM” skicu projekts esot pamatu pamats, kur varot
izsekot izmaksas un dazas citas lietas, pirms viss fundamentali mainijies.

K. KriStopans véelas precizét, vai valstij vajadzétu par katru “Rail Baltica”
projekta ieguldito eiro sanemt pretim Cetrus eiro.

B. Rubesa piebilst, ka, balstoties uz CBA, ta vajadz&tu but.

K. Kristopans vaica, cik ilgi, péc Rubesas domam, balstoties uz konkréto CBA,
tiks pienemti politiskie lémumi.

B. Rubesa norada, ka cenSoties distancéties no “Rail Baltica” projekta, bet
tobrid, kad trase tika nosprausta, vajadzg€jis nopietni parskatit izmaksas. “RB Rail”
valdei vajadzgjis to pieprasit, turklat ari Design Guidelines esot butiski mainijusas.
Proti, fundamentala izmaina péc CBA esot Design Guidelines ieklauta “militara
mobilitate”. Ieprieks ta neesot nemta véra un starp NATO specialistiem un Lietuvas
parstavjiem bijusi lieli stridi par standartiem.



Sédes vaditajs grib precizét laiku, kad paradijas jautajums par militaro
mobilitati.

B. Rubesa norada, ka tas bijis Design Guidelines izstrades laika 2017.—
2018. gada. Turklat projekta loti daudz laika esot novilcinats, jo bijis griiti vienoties un
visiem lémumiem vajadzgjis iet caur “RB Rail” padomi.

Sédes vaditajs vaica, vai “Rail Baltica” Sobrid var saukt par high-speed railway
projektu.

N. Klava neesot kompetents uz $o jautajumu atbildét.

Sédes vaditajs grib precizét, vai CBA balstita uz datiem, ka bis high-speed
railway.

N. Klava norada, ka “Ernst & Young” analizé bitisks bijis atrums —
240 kilometru stunda —, lai saprastu, kads bis produkts.

Sédes vaditajs norada, ka high-speed railway prasa noteiktus standartus un
attiecigas izmaksas. Ja §is prasibas netiek izpilditas, tad tas vairs neesot high-speed
railway un izmaksas nevarot salidzinat.

N. Klava papildina, ka “Ernst & Young” analizé€ bijusi svarigi atrumi, lai
aprékinatu brauksanas laikus un saprastu parvadajumu un logistikas produktu, citstarp
to, ko tas nozimes lietotajiem, bet vinam neesot ne informacijas, ne kvalifikacijas, kas
nepiecieSama, lai runatu par to, kadi tehniskie standarti tiks izmantoti.

S. Abrama jauta, kadus ieguvumus “Ernst & Young” identific&jusi analizé un
ka notikusi projekta prezentacija.

N. Klava norada, ka “Ernst & Young” veikusi CBA4 atbilstosi metodologijai un
loti skrupulozi model&jusi kravu un pasazieru pliismas, runajusi ar logistikas nozares
parstavjiem. Skatijusies, kas brauks, kap&c un kurp, kadi varétu biit ienakumi. Tad to
vertejusi pret izmaksu bazi.

Attieciba uz prezentaciju — process esot sacies 2015. gada oktobrl, bijusas
dazadas darba grupas, dazadi specialisti no trim Baltijas valstim, pieméram,
makroekonomiskas prognozes saskanotas ar finanSu ministrijam vai centralajam
bankam. Bijusas atseviSkas tikSanas, kuras piedalijusies uzraudzibas komiteja un
apstiprinati galvenie pienémumi, bijuSas arl nacionala me&roga darba grupas un
sapulces.

S. Abrama vélas precizét, kads bijis galarezultats.
N. Klava norada, ka galarezultata prezentaciju neatceroties. “Ernst & Young”
galarezultats esot CBA zinojums, kas esot publiskots un prezentéts vairakos formatos

gan attiecigo valstu institlicijam, gan NVO.

S. Abrama vélas precizét par risku prezentaciju.
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B. Rubesa norada, ka CBA zinojums ticis prezentéts toreiz&jiem Baltijas valstu
satiksmes ministriem. Latvija tas bijis Uldis Augulis. Kaspars Ozolin$, Dins Merirands
un Agnis Driksna par §im lietam bijusi informéti. P&tfjums, protams, esot bijis
akceptgjams “RB Rail” padomg, un tur varot atrast precizu informaciju.

S. Abrama izsaka pielavumu, ka riskiem netika pievérsta pienaciga uzmaniba.

G. Stekerhofs lidz N. Klavu Tsi novértét “Rail Baltica” projektu pasreizéja
stavokli.

N. Klava atzist, ka, ieraugot atjaunotos skaitlus un nepiecieSamas investicijas,
vin$ bijis parsteigts, jo no 2017. gada lidz bridim, kad tika publicgti jaunie aprekini,
vin$ neesot bijis inform&ts par sadardzinajumu. Ka biis sadardzinajums inflacijas un
regionalo staciju dgl, tas bijis skaidrs, bet, ka tik liels — tas bijis parsteigums.
Salidzinajuma ar iekSzemes kopproduktu tas esot astronomiskas summas.
Rekomendacija butu — visiem lidzekliem panakt ari turpmak Eiropas Savienibas
atbalstu.

Sédes vaditajs lidz ieteikumus parlamentaras izmekl&Sanas komisijai.

N. Klava norada, ka, vinaprat, esot svarigi tikt skaidriba ar 1émumiem un
hronologiju, saprast, kadas izp&tes veiktas. Dokumentu daudzums esot milzigs, vai
tajos izsekojama pécteciba, vin$§ nezinot, bet neticot tam, ka neesot kontroltamju no
2017. gada Iidz 2024. gadam.

Sédes vaditajs dod vardu Atim Labucim.

A. Labucis norada, ka paskatijies preses relizi par “Boston Consulting Group”
petijumu un tur izmaksas uz kilometru esot 26 miljoni eiro, bet vél neesot nemta véra
jaunaka geopolitiska situacija, kas saistita ar karu Ukraina un kravam uz Krieviju. Jauta,
vai nebiitu javeic jauns pétijums.

B. Rubesa norada: neesot ta, ka vienigas kravas var nakt no austrumiem,
pasaule mainoties, Somija kopigi ar Norvégiju tiekot attistita jauna osta, gribot uzbuvet
ta déveto arktisko dzelzcelu u. c. Ar1 CO; izmeSu samazinaSanas d€] dzelzcel§ kluSot
arvien popularaks uz izdevigaks.

Sédes vaditajs pateicas N. Klavam par piedaliSanos s€de.
Izsludina trTs mindiSu partraukumu.

(Partraukums.)

2.
Sedes vaditajs piesaka sédes turpinajumu un jauta, kurs “RB Rail” bijis atbildigs
par CBA.

B. Rubesa norada, ka to neatceroties, bet pielaujot, ka tie bijusi Kaspars Rokens,
Kaspars BriSkens un citi. Pamata par analizi bijusi atbildiga uzraudzibas komiteja.

Sniedz ieskatu vesture: 2011. gada tr1s Baltijas valstu premjeri — Dombrovskis,
Kubilus un Ansips — esot vienojusies par to, ka vajadzetu buvet atrgaitas vilcienu trasi,
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2012. gada ticis izveidots kopuzn€mums — ar nosacijumu, ka projekta ieviesgjs ir viens,
jo, p€c European Court of Auditors pieredzes spriezot, parrobezu infrastruktiiras
projekti bijusi dargaki tad, ja tiem nav bijis viens ieviesgjs.

B. Rubesa esot pienemta darba 2015. gada beigas. Tris gadus akcionari jeb
valstis neesot sp&jusi vienoties, ka vélas kopigu projektu, kas apstiprinats 2014. gada
parakstitaja [iguma.

Sédes vaditajs grib precizét, ko paredz 2014. gada 28. oktobra kopligums.

B. Rubesa norada: tas paredzgjis, ka tris Baltijas valstis apnemas Baltija ieviest
atrgaitas vilcienu un ka “RB Rail” ir ietvars, kura tas tiks darits. Kopligumu parakstijusi
tris akcionari.

Sédes vaditajs velas precizet, vai bija paredzets, ka “RB Rail” biis ieviesgjs.

B. Rubesa cité: the main business of company shall be the design, construction
and marketing including branding of raiway. “RB Rail” juridiski esot Latvijas
uzne€mums, un liguma esot smalki detalizets tas, par ko atbild “RB Rail”.

Palikusi atverti divi punkti — kura bridi sakt buvét trasi no Kaunas uz Vilpu un
ka infrastruktiras parvalditajs tiks izraudzits projekta beigas. Eiropa parasti uzreiz
izraugoties infrastruktiras parvalditaju, lai nesadardzinatu izmaksas.

S. Abrama vélas precizét, kura bridi paradijusies ideja par nacionalajiem
ievies€jiem, kas izveidojusi neefektivu, sadardzinatu sisteému.

B. Rubesa atbild, ka jau tad, kad vina kluvusi par “RB Rail” valdes
priek$sédetaju, t. 1, pasa sakuma. Un vinai aiz aizslégtam durvim esot noradits, ka
nacionalie ievies€ji darbosoties katrs sava valsti un lai vina “tur nelienot”.

S. Abrama vélas precizét, ka bijis Latvija.
Sédes vaditajs parjauta, vai “EDzL” nav bijis planots ka ieviesgjs.

B. Rubesa apstiprina, ka “Rail Baltica Statyba”, “Eiropas dzelzcela Iinijas” un
“Rail Baltica Estonia” bijuSi domati ka akcionari, kuru vienigais uzdevums biitu
parvaldit projektu. Tie noteikti neesot bijusi ievies€ji. Visvairak tas neesot paticis
Lietuvai.

Kad B. Rubesa pienemta darba, vinas uzdevums bijis izveidot jaunu
organizaciju ar profesionalu komandu, kas kaut ko saprot no atrgaitas dzelzcela
biivniecibas.

Nacionalie ieviesgji ilgstosi neesot grib&jusi sadarboties.

2015. gada beigas ticis pienemts dokuments contracting scheme par to, ka
projekts tiks ieviests, jo “RB Rail” sapratusi, ka tad, ja valstim neatlaus kaut ko buvet,
projekts nevirzisies uz priekSu.

Sedes vaditajs grib precizét, kur§ B. Rubesu ludzis “nelist ieksa”.

B. Rubesa norada, ka tas bijis Lietuvas izvirzitais padomes loceklis.
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A. Butans izsaka pielavumu, ka projekta sadardzinajuma iemesls, visticamak, ir
greizie aprékini un parvaldibas modelis, un vaica, vai B. Rubesa kadam zinojusi par
iespgjamu izmaksu kapumu.

B. Rubesa norada, ka tolaik izmaksu jautajums CBA nesot bijis tas svarigakais
un vinai, “RB Rail” vaditajai, divus gadus neesot bijis lauts apstiprinat nekadus rékinus,
kas lielaki par pieciem tiikstoSiem eiro, nemaz nerunajot par 10 vai 100 tikstoSiem.

S. Abrama jauta, ka tie tika apstiprinati.

B. Rubesa norada: tikai padomé. Par to esot izsmelosi protokoli.

A. Butans parjauta, vai B. Rubesai, saprotot, ka izmainas parvaldiba sadardzinas
projektu, nebija jace] trauksme.

B. Rubesa norada, ka runajusi ar daudziem, ar1 ar politikiem, ministriem, visu
tris premjeru padomniekiem, valstu prezidentiem, lai palidzetu savest lietas kartiba, bet

noteikti nav runajusi par konkrétu sadardzinajumu X vai Y.

A. Butans jauta, vai ir kads rakstveida zinojums par to, ka izmainas parvaldiba
sadardzinas projektu.

B. Rubesa to nezinot.
A. Butans jauta, vai politiki tika informéti.

B. Rubesa atbild: neesot bijis ta, ka tas nebija zinams tiem cilvékiem, kas par
Siem jautajumiem bija atbildigi.

Sédes vaditajs grib precizét, vai CBA apstiprinaja uzraudzibas komiteja.

B. Rubesa norada, ka CBA apstiprinajusi uzraudzibas komiteja un tad ar1 “RB
Rail” padome. Bijusi tikSanas ar visiem trim satiksmes ministriem (Igaunija tas bijis

ekonomikas ministrs), tie ar1 pienémusi zinasanai.

Sédes vaditajs vaica, vai nebija radies jautajums par “Ernst & Young” petijuma
kvalitati, nemot véra to, ka aprékinatas kilometra izbiives izmaksas bija tik zemas.

B. Rubesa norada, ka uzticgjusies profesionaliem un CBA atbildis Eiropas
prasibam.

Sédes vaditajs piebilst: daudz kur ir izskangjis, ka tieSi CBA pienémums par
izmaksam bijusi lielaka kluda jau taja laika.

S. Abrama vaica, ka “RB Rail” tika organizéts darbs un kur nemti skaitli.
B. Rubesa norada, ka ski¢u projekts bijis gatavs, to veidojis uznémums

“AECOM” un atbildigais par to bijis galvenais valdes loceklis. Taja laika — Kaspars
Rokens.
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S. Abrama secina, ka §is uzvards japiefiksé un vinam japavaica, kur tadus
skaitlus vargja uzburt.

B. Rubesa atkartoti nordda uz to, ka skaitli naku$i no trim ieviesgju
organizacijam, kas runajusas ar savas valsts Satiksmes ministriju.

Sédes vaditajs norada, ka tik augsta limena vaditaja ar tik augstu atalgojumu
atbildibas loka tacu esot ietilpusi arT datu izveértéSana, un vaica, vai par paraugu ticis

nemts kads Eiropas projekts.

B. Rubesa atbild, ka to nezinot, jo ar CBA nodarbojusies Rokena komanda, un
vaica, ko parlamentaras izmekleéSanas komisija daris péc tam, kad atradis vainigo.

Sédes vaditajs norada, ka piedzit miljardus diez vai izdosies, bet svarigakais ir
saprast, kura bridi viss nogajis greizi. Jauta, cik izmaksu aprékinataju un izmaksu
kontroles ekspertu taja laika stradajusi “RB Rail”.

B. Rubesa to neatceroties.

Sédes vaditajs jauta, cik darbinieku bijis “RB Rail” taja laika.

B. Rubesa atbild, ka neatceroties, varbit 10.

Sédes vaditajs jauta, cik darbinieku bijis “RB Rail” pirmsakumos.

B. Rubesa atbild, ka bijusi vina viena pati ar asistentu.

Sédes vaditajs piebilst, ka tad jau neesot griti saprast, cik daudz bijis izmaksu
aprékinasanas specialistu.

B. Rubesa norada, ka 2015. gada vél paris cilvéku dabdti klat. Pagajis gandriz
gads, lidz dabuti tris valdes locekli, un padomes uzstadijums bijis tads, ka katram

loceklim japarstav ieviesgjvalsts. Pirmaja pusotra gada bijusi kadi 10 cilveki.

Sédes vaditajs velreiz norada, ka tad jau izmaksu kontroles ekspertiem
vajadzetu bt zinamiem.

B. Rubesa norada, ka loti daudzi darbi tikusi autsorséti.

S. Abrama vaica, vai “RB Rail” padome un akcionari atbalstija darbinieku
skaita palielinasanu, kapacitates stiprinaSanu, jo zinams, ka dzelzcela pamatlinijas
projektesana milzigi kavejas.

B. Rubesa atbild, ka padome nav grib&jusi pienemt darba cilvékus, jo jau no
pasSa sakuma patiesiba nav vélgjusies vienu ieviesg€jorganizaciju visam projektam.

S. Abrama pielauj, ka “RB Rail” bijis tikai ka tads veidojums, ko paradit Eiropas
Komisijai, bet 1sta atbalsta nav bijis.
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B. Rubesa norada, ka beigas tomér organizacija esot izveidota un darbs pa Siem
gadiem esot attistijies.

Sédes vaditajs vaica, cik darbinieku bijis bridi, kad B. Rubesa noslégusi savu
darbibu “RB Rail”.

B. Rubesa precizi neatceroties, apméram 40.

Sédes vaditajs vaica, cik no tiem darbiniekiem, kurus B. Rubesa pienémusi
darba, bija ar atbilstoSu pieredzi, bija stradajusi ar infrastruktiiras projektiem 200 un
vairak miljonu vertiba.

B. Rubesa liidz precizet, vai §is jautajums attiecas uz tehnisko pusi.

Sédes vaditajs vaica, vai vispar bijis kads cilveks ar §adu pieredzi.

B. Rubesa norada, ka bijis (un esot) kads franciizis, kas nodarbojies ar lidzigiem
projektiem Francija, un ludz vinai uzdot precizgjoSos jautajumus rakstveida.

Sédes vaditajs vaica, cik talaika “RB Rail” valdes locekliem bija profesionala
pieredze ar infrastruktiiras buvdarbiem, kuru vértiba parsniedz 100 miljonus.

B. Rubesa norada, ka tads esot, pieméram, Rokens. ArT lietuvietis ar pieredzi
Klaipeda.

Sédes vaditajs vaica, vai minétajam personam bijusi pieredze ar vismaz 100
miljonus vertiem infrastruktiiras projektiem.

B. Rubesa apstiprina, ka sava zina bijusi, un vaica, kur tad Baltija vargja atrast
tadus specialistus...

Sédes vaditajs izsaka parliecibu, ka tik milziga infrastruktiiras projekta
realiz€Sana nav iesp&jama bez specialistiem, kam ir atbilstoSa pieredze.

B. Rubesa piebilst, ka papildu izaicinajums bijis tas, ka padome un akcionari
patiesiba nemaz neesot vel&jusies tadus specialistus pienemt darba.

Sédes vaditajs apliecina, ka saprotot — infrastruktiras objektu specialistus
piesaistit nav viegli, bet jauta — kapéc tada gadijjuma netika piesaistits argjais

konsultants ka projektu vadibas birojs — PMO, kas atbalstitu 1pasnieku.

B. Rubesa norada, ka ticis piedavats, lai “AECOM” parnem vienu komandu, bet
padome $o piedavajumu neesot pienémusi.

S. Abrama vaica, ka padome lémusi, ko vajag un ko nevajag.

B. Rubesa norada, ka padome centusies vienoties par lietam. Lielakie jautajumu
noraiditaji bijusi lietuviesi, bet reizém arf latviesi, reiz€ém igauni.

S. Abrama vaica, kas bijis padomé no Latvijas.
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B. Rubesa atbild: Ugis Magonis, péc tam Edvins Bérzins un Vineta Rudzite.

S. Abrama atgadina — B. Rubesa ieprieks teica, ka Eiropas Komisijai bijis
nodoms panakt, lai projektam biitu viens ievies€js, un par to varétu dabiit 90 procentus
projekta finans€juma, un parvaica, vai tas ticis skaidri pateikts.

B. Rubesa norada, ka gadu gaita Eiropas Komisija vienoSanas panakSanai
piekopusi bomja un burkana politiku: ja lidz tadam terminam nebds ta un ta, tad nauda
netiks pieskirta tam un tam.

Sédes vaditajs vaica par Kasparu BriSkenu, kas arT bijis “RB Rail” padomé.

B. Rubesa norada, ka K. Briskens padomé esot bijis pasa sakuma un esot
veicinajis to, lai butu viens ieviesgjs, vins art atbildgjis par lielako dalu p&tijumu.

Sédes vaditajs lidz precizét.

B. Rubesa norada, ka pétijumi bijusi par infrastruktiiras parvaldibu un bijusi ar
daudzi citi petijumi.

Sédes vaditajs jauta, kada bijusi K. BriSkena loma saistiba ar B. Rubesu.

B. Rubesa norada, ka K. Briskens stradajis Kaspara Rokena paklautiba un tad,
kad vairs nebijis padomg, stradajis “RB Rail” vinas agrakaja amata.

Sédes vaditajs secina, ka B. Rubesa pienémusi K. Briskenu darba.

B. Rubesa apstiprina.

A. Butans jauta, vai ir rakstveida apliecinajumi par trauksmes celSanu attieciba
uz parvaldibu. Pirmskietami liekoties, ka tadu neesot un B. Rubesa politisko atbildibu
novirza uz Uldi Auguli.

B. Rubesa norada, ka K. BriSkenam nav bijis ne atbildibas par trauksmes
celSanu, ne uzdevuma to celt. Sada veida zinojumi neesot rakstiti ne Saeimai, ne
valdibai.

A. Butans vairakkart parjauta, vai bijusi trauksmes zinojumi.

B. Rubesa atbild, ka nav bijusi. Vina esot iesniegusi rakstveida zinojumu tad,
kad gajusi prom no darba “RB Rail”.

Sédes vaditajs jauta, vai B. Rubesa pienémusi darba K. Briskenu.
B. Rubesa to apstiprina.

Sédes vaditajs jauta, kads bijis K. BriSkena amats.
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B. Rubesa norada, ka precizi neatceroties — vai nu strat€gijas vaditajs, vai
projektu vaditajs.

Sédes vaditajs jauta, vai bijis konkurss uz amatu.
B. Rubesa noliedz. Bijusi vairaki cilveki, kas uzreiz pienemti darba.

Sédes vaditajs jauta, vai B. Rubesa pienémusi K. Briskenu darba tapéc, ka jau
iepazinusi vinu padome.

B. Rubesa apstiprina.

Sédes vaditajs apjautajas par K. Briskena atalgojumu.

B. Rubesa atbild, ka tik specifiskas lietas neatceroties.

Sédes vaditajs jauta, kadi bijusi K. BriSkena darba pienakumi.

B. Rubesa norada: japaskatas darba Iiguma. Vin$ vadijis iepirkumus, atbild&jis
par pétjjumiem un mé&ginajis ieinteresét piegadatajus piedalities iepirkumos, pieverst

uzmanibu projektam.

Sédes vaditajs precize: tatad K. BriSkenam nebija pienakuma pienemt un virzit
strategiskus lémumus?

B. Rubesa apstiprina, ka neesot bijis.

A. Butans piebilst, ka, péc publiski pieejamas informacijas, amata nosaukums
bijis “biznesa attistibas vaditajs”.

B. Rubesa apstiprina.

A. Butans piebilst, ka vélak K. Briskens bijis stratégijas un attistibas vaditajs.
Seédes vaditajs secina: tatad nav piedalijies strat€égisku [éemumu pienemsana.
B. Rubesa apstiprina, ka ne.

S. Abrama jauta, kas pienémis un pienem stratégiskos lemumus.

B. Rubesa atbild: tikai un vienigi padome.

Sédes vaditajs iebilst, ka kads tacu tos ir sagatavojis.

B. Rubesa norada, ka K. BriSkens esot bijis viens no tiem, kas sagatavo. Ari
vina un pargjie valdes locekli, reizé€m arf citi, tos gatavojusi.

Sédes vaditajs jauta, kas sagatavojis projekta izmainas.
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B. Rubesa norada, ka tas bijis atkarigs no ta, vai izmainas nakusSas no tehniskas
puses vai citadi.

Sédes vaditajs ludz precizét, vai, pec sakotngjas informacijas, “RB Rail”
uzdevums bijis koordinét pieteikSanos CEF.
B. Rubesa to apstiprina.

Sédes vaditajs jauta, kapéc lielaka dala “RB Rail” darba tikusi veltita tam, lai
méeginatu klut par Tstenotaju — projektétaju un bavetaju?

B. Rubesa atkartoti norada, ka akcionaru liguma bija rakstits “the main business
of company shall be the design, construction and marketing including branding of
raiway”, proti, “dizain&t, biivét un marketot”.

Sedes vaditajs piebilst: B. Rubesa uzsverusi, ka “RB Rail” mainijusas attiecibas,
un tur ar1 rodoties problémas ar intereSu konfliktu un parvaldibas modeli, jo “EDzL”

ka akcionaram vienkarsi bija jauzrauga “RB Rail”.

B. Rubesa piekrit, bet piebilst, ka 2015. gada mainiti nosactjumi, paredzot, ka
“RB Rail” koording visu.

Sédes vaditajs grib precizet, kas tos mainijis.

B. Rubesa norada, ka tas noteikts dokumenta contracting scheme, kas paredz,
ka ar buivniecibu nodarbosies visas tris nacionalas organizacijas.

Sédes vaditajs grib precizet, ka Sis fakts mainijis to, kas bija sakuma liguma.

B. Rubesa norada, ka tas mainijis ligumu pilniba un akcionari parvaldijusi pasi
savu blivniecibu, un ta esot pretruna laba parvaldiba.

Sédes vaditajs grib precizet, kurS pien€mis lémumu.

B. Rubesa atbild, ka lémumu pienémusi padome.

A. Butans piebilst, ka 2015. gada 18. septembri padomes loceklis bijis ari
K. BriSkens.

Sédes vaditajs preciz€, ka Aivars StrakSas un K. Briskens viena laika bijusi
padomes locekli.

S. Abrama vaica, vai B. Rubesa saskarusies ar satiksmes ministru, ierédnu vai
politiku iejaukSanos operacionalu Ilémumu pienemsana.

B. Rubesa norada, ka laika, kad padomé bijis Edvins Bérzins un Vineta Rudzite,

nav méginats ietekm@t operacionalo darbu. Ministrijas ierédni to darTjusi drizak
klusgjot.
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Sédes vaditajs jauta, kas liguma ar Eiropas Komisiju ieviesis principu, ka “RB
Rail” izstradatas vadlinijas ir obligats dokuments.

B. Rubesa norada, ka nezinot, bet pienemot, ka tads princips ir obligats visiem
projektiem.

Sédes vaditajs norada, ka komisijai tas janoskaidro rakstveida.

Vaica, vai B. Rubesai ka valdes loceklei bija jaapstiprina tehniskas komitejas
lémums, ar kuru specifikacija ieviestas izmainas, kuru dél var&juSas palielinaties
izmaksas.

B. Rubesa norada, ka vinas laika izmainu neesot bijis, ieviestas tikai vadlinijas.

Sédes vaditajs jauta, vai B. Rubesas laika tika ieviesta apstiprinasanas
procediira.

B. Rubesa norada, ka neatceroties, bet pienemot, ka ja. Parasti bijis pielikums,
ka mainitas specifikacijas. Velak notikusas daudzas izmainas bez formalas
apstiprinaSanas vinai esot mikla.

Sédes vaditajs jauta, kapec “Rail Baltica” projekta nav ticis ieklauts “Latvijas
dzelzcels™.

B. Rubesa pielauj, ka “Latvijas dzelzcel$” neesot ieklauts projekta, jo loti ilgi
bijis ieinteres€ts austrumu—rietumu, nevis ziemelu—dienvidu virziena kravas, ka ar1
konkurences dél. Bet ap 2018. gadu “Latvijas dzelzcelam” paradijusies interese par
“Rail Baltica”.

Sédes vaditajs jauta, kurs noteicis, ka atrums biis 250 kilometri stunda?

B. Rubesa pielauj, ka tas bijis francu uznémums, kas izstradajis tehniskos
parametrus.
Informaciju varot prasit no “RB Rail” parstavja Zommera Bredmara.

Sédes vaditajs jauta, kapéc buivnieciba sakusies ar Rigas loku?

B. Rubesa pielauj, ka Satiksmes ministrija rikojusies péc principa — labak zile
roka — un grib&jusi uzbiivét objektu lidosta un Rigas Centralaja stacija.

Sédes vaditajs jauta, kapec nekur nav skaidri definéts dzelzcela “Rail Baltica”
tvérums — ko tr1s Baltijas valstis apnemas biivet.

B. Rubesa iebilst, ka trase noteikta “AECOM” pétijuma.

Iesaka parlamentaras izmekl&Sanas komisijai rosinat mainit parvaldibas modeli
no valsts puses.

Vina diviem valsts prezidentiem liigusi klut par projekta goda prezidentiem, lai
projekts virzitos uz prieksu.

Sédes vaditajs rada slaidu par “Rail Baltica” parvaldibas struktiiru un komentg,
ka péc biitibas “RB Rail” pats sevi kontrol&.
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B. Rubesa piebilst, ka ta esot neatbildiga putra.
Sédes vaditajs jauta, kas to ieviesis.

B. Rubesa norada, ka tas sacies ar bridi, kad contracting scheme noteikts, ka
biivnieciba tiek uzticeta trim ievies€juznémumiem.

Sédes vaditajs secina, ka parvaldiba rodas interesu konflikts.
Vaica, kadi biitu B. Rubesas ieteikumi.

B. Rubesa iesaka atgriezties pie vienas projekta ievies€jorganizacijas un noteikt
ipaSu ministru, kura atbildiba biitu koordin€t visu ministriju darbu saistiba ar So
projektu.

S. Abrama jauta, vai FinanSu ministrija sekojusi l1dzi naudas plismai projekta.

B. Rubesa norada, ka ne parmeérigi. Vina paris reizu bijusi pie finan$u ministres
Danas Reiznieces-Ozolas, méginajusi savest kopa triju valstu ministru prezidentus, ka
ar1 regulari inform&jusi Ministru prezidenta biroja galveno padomnieku.

Sédes vaditajs jauta, kur nav stradajusi “RB Rail” kontroles mehanismi.

B. Rubesa norada, ka “RB Rail” darbojies budzeta ietvaros, bija noteiktas
iepirkuma funkcijas, vertetas izmaksas un tas, cik petijumi varétu maksat.

Sédes vaditajs secina, ka tomér dzelzcela projekts neesot salidzinats ar lidzigiem
projektiem citas valstis.

Vaica, kadas ir “Rail Baltica” projekta uznpemtas saistibas pret Eiropas
Komisiju.

B. Rubesa norada, ka nezina.

Sédes vaditajs grib precizet, cik CEF uzsaukumu bijusi B. Rubesas darbibas
laika.

B. Rubesa norada, ka bijusi trTs vai Cetri.

Sédes vaditajs vaica, vai “EDzL” ka akcionars kontrolgjis “RB Rail” darbibu.
B. Rubesa norada, ka tas noticis ar padomes starpniecibu.

Sédes vaditajs grib precizet, vai “RB Rail” regulari sniegusi atskaites “EDzL”

un Satiksmes ministrijai.

B. Rubesa norada, ka atskaites sniegtas tikai “RB Rail” padomei.
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Sédes vaditajs jauta, kada bijusi B. Rubesas noslodze; kas vinu ieteicis $im
amatam; kapéc vina uzskatijusi, ka ir piem&rota amatam, un kads bijis atalgojums.

B. Rubesa norada, ka noslodze bijusi 24/7, amatam vinu uzrunajusi atlases
kompanija “Amrop” un vina esot stradajusi ar lieliem projektiem, pieme&ram “Statoil”,

atalgojums “RB Rail” bijis septini tiikstosi eiro.

Sédes vaditajs velas precizet, vai paraléli darbam “RB Rail” valdé B. Rubesa
iecelta “Latvenergo” padomé, un jauta, kads tur bijis vinas atalgojums un noslodze.

B. Rubesa norada, ka atalgojums bijis aptuveni tiikstotis eiro un apvienot darbus
neesot bijis nekadu problému.

Sédes vaditajs norada, ka uz parlamentaras izmekléSanas komisijas e-pastu
atsttits jautajums, vai B. Rubesa ieprieks ir stradajusi vadoSos amatos kopa ar tagad€jo
“Bererix”, 11dz $im “RERE”, vaditaju Aboltinu-Abolinu.

B. Rubesa apstiprina, ka ir stradajusi.

A. Butans ludz skaidrot “Rail Baltica” buvprojektu kavésanos.

B. Rubesa norada, ka, pirmkart, neesot viegli atrast projektétajus ar atbilstoSu
pieredzi, otrkart, menedzmenta jautajumi.

A. Butans jauta, kura [imeni par to biitu jauznemas atbildiba.

B. Rubesa norada, ka formali — “RB Rail” valdei.

Bijusas problémas, ka vairakos iepirkumos nav bijis neviena pieteikuma. Sos
jautajumus varétu precizét Rokens.

A. Butans norada, ka iepriek§ B. Rubesa teikusi, ka par iepirkumiem atbild
Briskens, un jauta, kuram no “RB Rail” vajadzgjis iet pie satiksmes ministra un teikt,
ka buivprojekti kavejas.

B. Rubesa norada, ka visos uznémumos par gandriz visiem jautajumiem
atbildiba esot izpilddirektoram, jo tada ir uzn@muma bitiba, tatad vainiga esot vina.

Turklat vairaki iepirkumi tikusi apstridéti.

A. Butans piebilst, ka projektam laika ramis bijis noteikts un riski ierékinati.

S. Abrama vaica, vai ierobeZotais piegadataju loks un griitibas ar iepirkumiem
nav noteikusas to, ka iepirkumos startgjosie uzn€mumi uzskriivéjusi cenas.

B. Rubesa norada, ka ticis sekots tirgus situacijai un cenas nav bijuSas loti
uzskriivetas.

S. Abrama vaica, vai “RB Rail” sadarbojies ar KNAB, Iepirkumu uzraudzibas
biroju vai Konkurences padomi.
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B. Rubesa norada, ka vinai bijis kontakts tikai ar KNAB un Valsts droSibas
dienestu.

Sédes vaditajs lidz ieteikumus parlamentaras izmekleSanas komisijai.

B. Rubesa norada, ka butu labi saprast, kur projekts finansiali “nogajis no
sliedeém” un kas par to ir atbildigs.

S. Abrama vaica, kada ir B. Rubesas versija par to.

B. Rubesa norada, ka, pirmkart, tas esot komunikacijas kltuidas, otrkart, projekta
izmainas.

G. Stekerhofs jauta, vai Satiksmes ministrija ticéja projektam, kuru pati bija
pasutijusi. P&c B. Rubesas teikta iznakot, ka Satiksmes ministrijas valsts sekretara
vietnieks bija vieniga vinas kontaktpersona.

B. Rubesa norada, ka “RB Rail” ticgja un tic Sim projektam, bet esot griiti
stradat, ja nav lidziga profesionala Iimena.
Stasta savu pieredzi dazados uzn€mumos.

Sédes vaditajs pateicas B. Rubesai par piedaliSanos s€de.
3.

Sadala “Dazadi” sédes vaditajs norada, ka komisijai vajadz€tu atbildet uz
gaidot no Saeimas parlamentaras izmekleSanas komisijas “skaidru redz&umu, kads ir
valdibai dotais deleg€jums par projektu un kads ir iesp&jamais finansgjums”.

Parlamentaras izmekl&$anas komisijas uzdevums neesot atrast naudu, bet atrast
vainigos un inform&t Saeimu un sabiedribu par realo situaciju.

Valdibas uzdevums esot realizét projektu un rast piedavajumu par naudas
avotiem. Tautsaimniecibas, agraras, vides un regionalas politikas komisijas, Eiropas
lietu komisijas un Budzeta un finansu (nodoklu) komisijas uzdevums esot veikt
parlamentaro uzraudzibu par “Rail Baltica” projektu.

A. Butans piebilst, ka komisijas nosaukuma minéts, ar ko komisija nodarbojas.
S. Abrama norada, ka premjeres paustais esot zinama parlamentaras
izmekléSanas komisijas neatkaribas ignor&Sana un ka noteikta laika komisija sniegs

teteikumus.

Sédes vaditajs norada, ka taps parlamentaras izmekl&Sanas komisijas atbilde uz
premjeres pazinojumu.

Komisijas locekli vienojas, ka nakama komisijas séde notiks tresdien, 2024.
gada 31. julija, pulksten 10.30.
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Seédi slédz pulksten 15.20.

Komisijas priek§sédetajs Andris Kulbergs
Komisijas sekretars Kristaps KriStopans
Protokolgja
Stenogrammu un tulkoSanas nodrosinajuma dienesta redaktore
Antra Reke
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